Úprava standardní převodovky Dněpr na pětistupňovou
Základní provedené práce a úpravy

Sříň:

· Odstranění západky aretace původní kulisy a jejího čepů

· Demontáž snímače neutrálu

· Odstranění podkůvky kola zpátečky 

· Proříznutí přední stěny pro průchod nové kulisy

· Výroba a osazení nového předního víčka; jeho přivaření

· Demontáž hřídele řazení zpátečky a zaslepení otvoru po ní

Zadní víko:

· Demontáž mechanismu automatu spojky a zaslepení otvorů po něm

· Demontáž čepu kola zpátečky a zaslepení otvoru po něm

· Částečné odbroušení nálitků pro čep kola zpátečky a hřídel startovacího segmentu

· Mimo úpravu provedeno vyvložkování otvoru pro vypínací pístek spojky (vydřeno)

Vstupní hřídel:

· Odbroušeno koncové ozubení zpátečky, přebroušeno na prům. 22 mm, do tohoto konce vyrobena broušením drážka pro atypické pero šíře 6 mm

· Osazeno kolo nové kolo rychlé čtyřky (1 : 1); kolo opatřeno novým pouzdrem (lepeno Loctite 603) a atypickým perem z Cr – Mn - V oceli

· Toto kolo čelně zbroušeno na konci se dvěma výřezy o cca 1 mm (utopené proti osazení pro ložisko asi o 1.5 mm)

· Při konečné montáži lepeno Loctite 603 (při ev. demontáži nutno násilím strhnout, toto kolo musí ven jako první)

· Hřídel axiálně vymezit

Výstupní hřídel:

· Odbroušeno drážkování pro zpátečkové kolo a celý konec přebroušen na stejný průměr, jako zbytek hřídele

· Do upraveného konce vyrobeny dvě drážky pro pero 5 mm pro osazení dalšího drážkovaného náboje řazení

· Vyrobena 2 nová pera z chrommanganvanadiové oceli

· Drážkovaný náboj řazení 5. rychlosti upraven zkrácením o cca 2 mm ze sériového dílu (míru nutno stanovit přesně podle skutečnosti při sestavování)

· Řadicí objímka 5. stupně zúžena o cca 1 mm na straně ke kolu 1. rychlosti (míru nutno stanovit přesně podle skutečnosti při sestavování)

· Kolo první rychlosti zúženo o cca 0,75 mm na straně přiléhající k řadicímu náboji 1 – 2 (míru nutno stanovit přesně podle skutečnosti při sestavování)

· Ozubení kola první rychlosti zúženo na straně k víku o cca 0,5 mm tak, aby nedrhlo o vidličku řazení pětky (míru nutno stanovit přesně podle skutečnosti při sestavování)
· Drážkované náboje řazení 1 – 2 a 3 – 4 zúženy o cca 1 mm (míru nutno stanovit přesně podle skutečnosti při sestavování) a nově vymezeny vůle při sestavování s novou kulisou

· Příslušně upravit délky pouzder všech kol, ev. provést čelní výřezy pro přečnívající konce per nábojů

· Na nově upravený konec osadit nové kolo pátého stupně z rychlé čtyřky (1 : 1) s použitím standardního pouzdra (lépe bronzového)

· Hřídel axiálně vymezit

Mechanismus řazení:

· Odstranění vačky vypínání spojky z vnitřní ovládací páčky drapáku

· Malá úprava drapáku – náběhu ozubů a prohloubení výřezu (míru nutno stanovit přesně podle skutečnosti při sestavování)

· Výroba nové kulisy a hřebínku z kalitelné oceli

· Osazení nové vidličky pětky (originální vidlice 3 – 4), ev. úprava dílky v místě styku s vidlicí 1 – 2

· Výroba nové aretace – dutý šroub M 16, aretační kolík prům. 10 mm, pružina, zajišťovací kontramatice, těsnění (vyrobeno z kolového šroubu Octavia 1960) a osazení místo snímače neutrálu
· Na vodící tyčku drapáčku řazení osazeny distanční trubičky prům. 10/14 mm pod i nad tak, aby zdvih drapáčku odpovídal potřebnému pootočení kulisy o jeden rychlostní stupeň (délku nutno stanovit přesně podle skutečnosti při sestavování – vůči čelu skříně cca 10 mm, vůči víku cca 30 mm)

Další poznatky:

· Nejprve sestavit a vymezit s novou kulisou samostatně výstupní hřídel, nejlépe po částech odzdola (od čtyřky) a s jednou vidlicí tak, aby v neutrálu byla objímka v ose náboje a při zařazení bylo její překrytí s kolem maximální a současně se všechny součásti na tomto hřídeli posunuly co nejvíc dolů (od víka), aby vznikl prostor pro zástavbu pětky
· Po pečlivé přípravě fungovalo vše na první dobrou
